[Transcript] 5:59 / Norma Euro 7: Zkaza nebo spasa automobilek?

Dneska si se nikdo nepriSel se zvukem, ktery zméni vudbtim na 40 let a presto jedne$ny den s
celovym jeCnym.

Jen u tym mobilu uz totiz odted data nikdy nikomu nedojdou.

Po téch autech budou touzit i ty nisko primovi.

Proto tady bojujeme proti té verzi Euro7 jako jaky predlozila komise. To je vzajemu téch stredné a
nisko primovych obyvatel,

aby viibec méli co nakupovat nas reducich letech.

aby byl udrzitelnéjsi.

Pokud tento trend vezmeme jako prileZitost, pak si dovolim tvrdi, ceskosecné dokaZzeme byt nejenom
jako Evropa, ale i jako Cesko lidry v té transformace.

Emisni norma Euro7 polarizuje ¢eskou politiku, biznisovou scénu i verejnost.

Ceskd vlada i ¢ast cenatu a predevsim automobilky maji vyhrady k nastaveni nového opattent,
které by mélo zacit platit v roce 2025 a prisnéji reguluje zplodiny vypousténé osobnimi i nakladnimi
automobily.

Silni¢ni doprava je podle Evropské komise hlavnim zdrojem znecisténi ve méstech, proto je podleni
treba emise prisnéji regulovat.

Vyrobci aut jsou ale proti, varuji pred moznym propousténim a dalSimi ekonomickymi dopady.

Jak se v argumentech obou stran vyznat? Budi Euro 7 vasnivé reakce opravnéné nebo jeho
predpokladané negativni dopady automobilky zvelicuji?

A mohli by prisnéjsi regulace Evropské unii naopak prines néjaké ekonomické vyhody?

Je ctvrtek 23. brezna.

Tady je Lenka Kabrhelova a 5.59. Spravodajsky podkést se znam sprav.

Lubola Cina, profesor ekonomie z Mendelovy Univerzity v Brné, tedy se zabyva Evropskou unii.
Dobry den.

Dobry den.

Pane profesory, na Evropské pudé se ted resi nékolik opatreni, které se tykaji automobilového
prumyslu silni¢niho provozu jako jednoho z hlavnich zdroju z necisténi ovzdusi v Evropské unii.
Jednak je tu planovany zékaz, produje novych osobnych aut, se spalovaci mi motory po roce 2035.
Pak je tu emisni norma Euro 7, kterd budi velké vasné. Vime, Ze se casto na né odvolavaji politici, ale
zaroven moc nepridavaji vysvetleni o¢ vlastné de.

Podme vysvetlit, co je to za normu a pro¢ budi tak velkou debatu, tak velké moce?

Vlastné to pokracovani, jak i z toho ¢isla 7 jezrejmé norem, které se postupné prijimali od 70. let.
A tim proc¢ ta norma budi takové emocie se podkala s tim druhym planovanym opatrenim, které ma
zaCiplatit v tom roce 2035 a to je zdkaz vyroby aut ze spalovaci mi motory.

Takze je to takova kombinace dvou véci, kdy ta norma ma predchézit ten zakaz vyroby téch
spalovacich motort, produkujicich oxyd thli¢itych u deset let.

Ma zaciplatit v poloviné roku 2025 a ty emocie jsou tam proto, Ze docela vyrazné i rozsizuje zabér
toho, co je mysemi mysleno na latky, jako je metan, formaldehyd nebo oxydusny.

A rozSizuje to i na jemné Castice praku, které jsou produkovany priprzdéni nebo pri opotrebuveni
pneumatik.

A hlavnim cilem tedy je posilit néjaké omezeni environmentélnich dopadu silni¢niho provozu.
Rozumim to bezpravno.

Ano, protoze skoro ve vSechno blastech se dasi snizovat mnozstvi emisi, ale u dopravy naopak v celé
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verbské unie dokdzi k narostu emisi v usledku dopravy.

Euro7 sleduje tak jako star$i normy fadu Skodlivin, ale jde dal a nové méa zahrnout i ¢astice, které
vznikaji oterem Brzt-Up neumatik.

Nadvojna sobek prodluzuje dobu, po kterou auto musi vyhovét a vétsi dira sklady na realni provoz.
Tim hlavnim milnikem je samozrejmé rok 2035, od kdyby nova auta uz je nemeéla produkovat emise
sklenikovych plint, coz ted prakticky znamena konec spolvacich motora.

Jenze starsi vozy dlatim nezmizi z provozu, a i proto Evropska komise chce prisnéjsi normu Euro?7.
Evropska komise chce napriklad sprisnit limity pro emise oksidli dusiku u dizlovych motord, nebo
zavest prvni standardy pro vydrz baterii do elektromobilu.

Vyrobci by méli méné nez dva roky, aby se na zmény pripravili.

Vy uz se to nakousnul, podme zminit, jak presné je ta norma nakonfigurovana. Jaké jsou tedy jeji
technické parametri, s ¢im pocita a v cem se posunuje oprotitém predchozim opatfenim predchozim
norma?

Ty predchozi normy se zabyvali primérdné oksidem uhli¢itym, jako tim zédkladnim emisnim plinem.
A tady norma to posunuje ve trech oblastech. Rositruje to nati dalsi zdro emisi, jako je metan a oksid
dusny.

Rosifuje to na prachové ¢éstice. RoSifuje to na dalsi dobu, ktera vychazi z toho, Ze trivé limity museli
byt plnény po dobu 5 let nebo do najti 100 000 km.

A protoze se zistilo, ze automobily v pruméru pouzivame 12 a vice let, tak vlastné ty limity maji byt
podleté nové normy plnény po dobu 10 let nebo do najti 200 000 km.

A posledni oblasti, kde se rosSiruje ten zabér, tak sladiuje normy pro znétové a spalovaci motory, to
znamena motory, kte pouzivaji naftou a motory, kte pouzivaji benzin,

kde se vytvéazi hlavné tlak na ni$si emiseté k naftovych motor(, ktejte normy méli o néco vyssi a
rosiruje se to kromni osobnich out, potom i na dodavky, na kledni auto a autobusy.

A panuje schoda z toho, jak to pozorujete na strané odborniku, hlavné, jestli tohle nastaveni dava
technicky smysl?

Evropska komise vzdycky tyhle véci konzultuje z odborniky a kdyz se podiva ten navr Evropsky
komise,

tak to ma i ¢ast, ktera zduvodiuje, Ze ten technicky smysl tam je a Ze je to mozné v tom ¢asovém
ramci, ktery je tam vymezen splnit.

Na druhou stranu samozrejmeé jakakoliv vyssi norma bude vytvéset tlak na zlepSeni a vyvojnovych
technologii,

co z velkou pravdivnosti bude zvySovat néklady vyrobcu, coz se muze zprosledkovani objevit, potom
ve zvySeni cen téch novéprodukovanych automobild.

To uz se dostavame tim argumentiim, které zaznivaji v souvislosti s celou debatou o normé Euro 7.
Jesté predtim niseknim dostaneme mozna posledni otdzka k té technické formé.

SkuteCné je to tak prevratna norma, jak se muze zdat praveé i z téch Castoemocionalnich prohlaseni
politika, lisi se to tolik od predchozych norem?

Nelisi je to skutecné evoluce, je to vlastné posunuti téch existujicich norem, které se zabyvali
priméarné oxidem uhli¢itym, jako tim hlavnim sklenikovym plinem, a déla ten terech vlastné feroveéjsi,
protoze pro vSi zvéd zabér i na ty jiné druhy pozidel, nez osobni automobily. Sjednocuje ty pravidla
pro naftové a benzinové motory.

A s ohledem na to, zZe se pocita se stale vétsim podilem automobilu, adi uz elektro, nebo
pohadnénych vodikem, nebo jinych alternativ, tak tam pridava ty dalsi formy znecesténi,
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jako soupraveé ty prachové Castice, aby postupné dochazilo i regulaci znecesténém novymi
autiznovymi pohony.

Vy uzte se dotknul toho rozméru, jestli dava Euro7 smysl ekonomicky. Podme se na to podivat z
vaSeho pohledu, je to smysl Uplné postavené, co se tyCe néjaké motivace treba k inovacim a tak dal?
Ja si myslim, Ze to je hlavni smysl toho zdméru Evropské komise pridlacit vyrobce k tomu, aby zacali
premislet o tom, Ze ta cena nebo naklady na splnéni norem

o standardnich spalovacich a vznitovych motort budou tak vysoké, ze by to mélo pak zrychlit posun
k tim alternativnim pohontm at uz elektrina nebo vodik.

Takova negativni motivace k rychlejSim posunou a pripravé to automobil sektoru potom na ten rok
2035, po kterém by se vlastné uz ty standardni motory spalovaci a vznitové neméli vyrabét.

A pokud brane se k v Aiho plného, co jsme rikali vysoké h overe[]V

Takze [] ark, if the industry thinks they can build cars with combustion engine that can lead to zero
emission, the free to do that.

Ale kto jih Bumeo skosSl na ovéte myslisS?

Mundi tore Fay turned v pocketsit moins

Pocité se s tim, ze by opatreni méla cilet na podporu zelenych zdruji energie nebo napriklad
elektromobility.

Evropska komisé prichista cestu proto, aby se 1épe a snadné i schvalovalo financovani projektu,
které dou prave touto cestou.

K reciklace by se mélo dostat vic batéry v tétné téch z telefonu, skola, budoucnu i zaut.

Evropska unie se predbézné spodla na novych pravidlech.

Praguji na rozvoju elektromobility a maji omezit zavislost na dobozukovii. Uz leto se chyst4 v Cesku
rozSireni zbérné sité.

Kritikové namitaji nékde, jestli v poradku, ze jsou ty inovace timhle zpisobem vlastné vynucovano.
Prisli by samej bezpodobného typu pobidek nebo regulaci je to, inymi slové nezbytné, je takovymhle
zplusobem vynucovat.

Tam je to samozrejmé velmi omezené, protoze ta motivace fyrém je niska z ekonomického pohledu.
Je vzadjemu fyrém vyuzivat to vyvinutou technologie, co nejdéle, protoze tam dosamuji potom
samoziejmeé ute vyskousené technologie,

pomérné vysoké produktivity a zysku.

Takze ten proces vySel bez tohoto typu regulaci, kdyby byl rizeny trhém a mnohem pomale;j.
Zaroven vidime, ze védci klimatologové vaduji, ¢im dal urgentné, ted zrovna skoncilo dalsi zasedani
mezi neordniho klimatického panelu,

ktery vydal dalsi pvarovani, ze lidstvo se skute¢né blizi k néjaké hranici toho, kdy zménus, budou
opravdu naprosto nezvratné.

Kdyz se podivame na ty argumenty biznisu, toho autoprumyslu, ktery tvrdi, Ze ta norma je z jého
pohledu likvidaéni.

Zaznivé to od automobilek tady v Ceské republice, ale tfeba i v Némecku, je to pravda?

Ja si myslim, Ze oni jsou za to placeni, aby délali lobbying proti legislative,

ktera je nutim vétsimu technologickému pokroku, ktery je financné naroc¢ny, ktery bude zvysovat
naklady produkce automobilu

a muze zpusobit riiz ceny a nasledné pokles po ptavky, potom standardnim spalovacim vznétové
motoru.

Takze ja si myslim, ze je to takova spizi jejich strany, tak je hrat a snaha to normu v tom
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vyjednavacim procesu néjakym zptisobem zmékcit

nebo prodlouzit dobt, kdy ty nové vyrabéné automobily budou toto normu musec plnivat.

Muzu vétsim, ze vSechny tady tyto normy vzdycky plati az pro nové vyrabéné automobily od toho
data, kdy ta norma vstupuje v platnost.

Takze kdyby ta hle zacala opravdu platit v roce 2025, tak teprve od toho roku musi nové vyrobky
nova auta mit tu technickou podobu, kterou ta norma zada.

Presné tak nékdy v té diskusi se na to zapomind a zbuduje to pravé ty emoce, co bude s témi auto
vyrobenymi predtim rozhodnym datenti samozrejmé dal, budou jezdit za podminek, které tam jsou.
Ja bych jenom jesté k tomu, co jste se ptala o hledné tou klimatu. Ono je pro bézného Clovéka
skutec¢né tézké pokopit, proc¢ je problém zvyS$eni primérné teploty o jedné na pudra stupné, byce si
tohle ¢lovék ani neprimne.

Ale v tomhle pripadé by mél kazdy mit zdjem na tom, aby ta doprava produkovala méné emisi, méné
prachovych ¢éstic, protoze to je to, co kazdy den déchame a to, co skutecné zetim vyrazné nartsta
hlavné v méstské aglomeraci a ma velmi negativni dopady na zdravi.

Takze tam vzdycky bude stred toho jednotlivce, ktery by mél mit zajem na tom, aby zil v lepSim
prostredni a samoziejmeé toho, Ze tam ucit néjaka ta obava, Ze to povedek o omezeni, ke zdrazeni té
osobni dopravy, kterou vétsina lidi dneska povazuje za jedno z osobnich slobota vyhod trzniho
spolecenstvi, které umoznuje tady tuto individualni dopravu.

Ministri dopravy osmi ¢lenskych statu Evropské unie se sesli ve Strasburgu. Zastupce mimo jiné
Némecka, Italie nebo Polska svolal ¢esky ministr Martin Kupka, aby nasli spole¢ni postoj kSistané
normé Eurosedu.

Chceme realistickou upravu, ktera vy vyznamné odlozila data ucinnosti, ktera by také zmirnila ty
technologické naroky. Mizime v tomto sméru opravdu k tomu, aby pokud takova normé v budoucnu
platila, tak aby neprinasela pozedafty, které ve vysledku budou ohrozovat Evropsky prumysl a
neprinesou nic vyznamného zivotnému prostredi.

Podle ¢eského autoprumyslu je ale Eurosedum klopitnutim na cesté k novym autum bez emisi.
Normad by znamenela konec nékterych modell a nejde se na né takhle pripravit.

On tu ze strane kritiku zaznima jesté dalsi argument, ktery se tyka prave zivotniho prostredi. Nékteri
kritici rikaji, Ze ta normé je neekologicka. Dokonce s touhle retorykou prisli i predstavitele ¢eské
vlady, tfeba minister dopravy Martin Kubka, ktery rika, Ze prijeti normy Eurosedn by spusobilo
zdrazeni novych vozidel, ze by primélo lidi déle jezdit ve starsich vozech, které jsou pro zivotni

Je tohle relevantni argument?

Samozrejmé u vSechny regulaci je tim zasednim problémem kontrolo. Asi kazdy z nas vyzi uz jeho
auto muopcas rozné kontrolku, kterd rikd, ze auto ma problémy s emisemi a ze by mél jed na
kontrolu.

Z tim autem bez tej kontroly se da jezdit pomérné dlouho, bez toho, aby musel nastavit service.

Na nova norma 7 nastavuje ty podminky nejen, aby byli splnéni nékde ve skusepni emisi, ale ty nové
auta by méli byt osazeny Cipy, které budou realné monitorovat v realném provozu to mnozstvi emisi
a samozrejmeé s toho to pohledu je to véc, ktera bude tézko prosazovatelna v tom realném zivoté

a tézko meézitelna pravé z pohledu treba toho envéromentalniho dopadu.

A kdyz se v té souvislosti objevuje také argument, Ze ta norma prodrazi pro dej novych vozu, protoze
i z toho, co rikéte vyplyva, Ze tam samozrejmé budou néjaké nové komponenty, které se novy budou
muset vyvinout, vyrobit,
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poté v zaradé do toho vozu, tak neni to do jisté miry opravné na vytka nebo obava, Ze ta cena muze
narust tak, Ze si prosté vzpotrebitel nebudou moc dovolit?

To urcité ano a samoziejmeé tim skrtym zdmérem tam, ze byt ze v Okamziku, kdy dnes
automobilistémi alternativnimi polony elektrovodik maji porad vyrazni vyssi cenu,

nez ty standardni zazelové spalovaci motory, takze tam zapusobi dva faktory, ten tlak na omezovani
emisi a prachovi ¢ésti, ze bude zvySovat cenu téch soucasné vyrabénych automobill s tou standardni
spalovaci technologi

a bude se snizovat cenaték alternativnich pohont a ty se tim padem stanou zajimavéjsi alternativou
prikouby nového auto.

My jsme tu v uvodu zminili i lehce politicky rozmér. Vime, Ze ¢eska vlada tu emisni normu Euro7 veéji
soucasné podobé odmita.

Z toho, jak to pozorujete, vodi s rozumitelnou argumentaci, vysvétluje pro¢ a jsou to relevantni
argumenty, o které se opira?

J4 si myslim, Ze je to skute¢né u nas velké politické téma, protoze v Ceské republice pro 1990 ma
automovily prumysl nadprumérné zastoupeni,

jak na vykonu ekonomiky, tak na celkové zaméstnanosti, tak na eksportu a samozrejmeé ta obava je
tam dlouhodoba,

Ze jak posilovani tady téch norem, tak potom ten prechod na bezuhlikovou automobilitu pro roce
2035

muzete nas automobilovy sektor vyznamé poskodit sebSemi negativnimi dopady pravéna ekonomicky
rust,

zamestnanost primi statniho rozpoctou a eksport.

Na druhou stranu chytré vlady by mohli premislet o tom, Ze tlak na ten prekod, ktery nastane trive
nebo pozdéji

muze byt napak prilezitosti stace technologickym lidrem v tom novem uvétvin automobilizmu,
ktery bude zalozZeni na téch novych bezuhlikovych technologich.

A vam jako ekonomovit dava to smysl ta pozice Ceské vlady, ktera tedy zjevné reaguje na to,

jaké argumenty tlac¢i automobilovy prumysl dominantni v ¢eském hospodarstvi.

Davé vam tohle smysl ekonomicky ve chvili, kdy vidime,

zZe ve svété se automobilovy prumysl dominantni v ceském hospodarstvi.

Déva vam tohle smysl ekonomicky ve chvili, kdy vidime,

zZe ve svété se automobilovy prumysl dramaticky méni ve spojenych statech,

prochazi obrovskou zménou, kterou tahl silikon veli potom ¢astecné

i nékteré motivacni prvky americké vlady.

Neni to jenom strkani hlavy do pisku.

Ted myslim ze strany automobilek a vlady predtim, co uz se realné déje?

Ja mam obavu, Ze je to pristup, ktery my jsme zatim od téch 90. hledce ne naucili.

Mysli ten krok do predu, ze myslim,

mame tendenci skutec¢né divat na ty okamzité efekty, které mizou nastat

a nedohlidneme, coz je u téch politika.

Nakonec typické oni premysli v tom svém Ctyzletém politickém cyklu

na to obdobi, které nastane po tom roce 2035,

ale z velkou pravnimnosti, nastane jesSté triv.

Takze celé ta hra, ve které ale nejsme sami, je tam v Némecku,
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které je velky producent automobilu a dalsi zemé,

které maji pomérné velky podil ekonomiky zavisli na produkci automobilu
a s tim jsou visejci ho vybaveni se k Ceské republice postopné pridavaji
a tentlak tam podlevné bude na to normu Euro 7-2.

Jednak tam bude snaha odddli ten termin, kdy ta norma vstoupi
vplatnost a druhd ta sndha bude zmékc¢it nékteré tie limity,
které tam jsou stanovené.

A myslite, ze mé koalice téchto zemi v ramci Evropské unie
potencidl téch zmén skutecné dosahnout

a nastavit tu debatu, ktera se tyka zmén klimatu,

zmén ekonomiky vyzadanych pravé tim, co se déje?

U té normy se jdu urcite,

ze tam se bude hlasovat v radé, to znamena v instituce,
kde jsou zastoupené a hdji své zajmi ¢lenské zemé,
kvalifikovanou vétSinou a vokap reku,

kdy Némecko jasné deklerovalo, Ze s tim navérem nesou hlasi,
tak bez Némecka, pokud se k nému pridaj,

dalsi zemé vlastné tekvalifikované vétSiny

nebuze byt v radé dosazeno,

takze tam s volkou pravdébnosti ten navek radou neprijde.
Pravé dnes meéli Clenské staté Evropské unie,

odsoulasit konec spalovacich motort

v novych autech po roce 2035.

Rozhodnuti je ale odlozené na neurcito.

Skupina zemi v Calesnémeckém zadavy

po zminéném datu bylo mozné

prodavat spalovaci motory na takzvana sinteticka paliva.
Podle agentury Reuters Evropska Komisa

Némeckému ministrovi dopravi navrhuje,

Ze by se auta na sintetickd paliva mohla dal prodavat,
pokud prodysponovat technologii,

ktera jim zabrani vyuzivat jina paliva.

Podle Némeckého ministra dopravi se véc podari vyresit.
Nebude to ale otazka dnd.

Opacny vysledek by ogrozil unini klimatické cile

i reputaci unie, co by zeleného lidra.

A pak jsme zménovali,

Ze je tu ten planovany zdkaz produje novych osobnich aut

s spalovacimi motory po roce 2035.

V tomhle tématu se v poslednich dnech objevili signaly,

ze by Evropska komise mohle umoznit automobilkam
vyrabét pravé potom roce 2035

i spalovaci motory na sinteticka paliva.

Resi to néco a co to vlastné znamena,
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co presné jsou sinteticka paliva?

De facto ta moderni technologie vyrobé
sintetické paliva vyuziva elektrinu k tomu,
aby produkovala bodik a ten pak chemickou reakci
s oksidem uhli¢itym vlastné vytvazi palivo,
které bez velkych tprav je vyuzitelné

v téch standardnich spalovacich motory.
Takze cilem prosazeni téch sintetickych paliv
je argument envirometdalni,

Ze se vyuziva napriklad levna energie

z obnovitelnych zdroju ze sune¢nich panell
vétend energie na vyrobu bodikou

a ten argument je, Ze to muze prodlouzit
vyuzivani téch spalovacich motort

s mensi ekologickou zatezeni.

A resilo by to néco?

Tedy pokud by takova varianta pro automobilky
byla potom roce 2035?

Zatim to nemUzeme rict s definitivni platnosti
protoze ty naklady nebo ty eksperimentdlni tovarny,
které ma napriklad firma Porsche

v latinské Americe,

zatim maji pomérné vysokou cenu,

to je produkované suroviny toho sintetického paliva
a posledni védecké studie ukazuje,

Ze sinteticka paliva nejsou uplné emisné
neutradni,

Ze u nich tam dochazi pomérné

silnym emisim,

v nékterych sklenikovych plin,

jakho je napriklad metan,

nebo praveé ten oxid dusny,

takze neni to plné bez emisni reseni.

A panem profesore celkove,

kdyz se divate na tu debatu,

ktera se ted v tomhle sméru odehrava,
pavime se tu automobilovém pramyslu

emisi chomoznich zméndach

celého toho prumyslu.

Jak zasadni roli to hraje

v celéte Sirsi debaté,

kterd se v Evropské unii

odehrava ohledné enviromentalnich

dopadu a toho,
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jak celit zméram klimatu?

Je to jedna z téch citlivych véci
v tom cili vyrazné postoupit

ve snizovani emisi
sklenikovych pling,

protoze ve vSech ostatnich oblastech,
produkujicich sklenikové pliny,
se dari hlavné

ty emise oksidu uhlicitého
snizovat jediny den

sektor dopravy,

zatim naopak

ten podil emisi

na téch celkovych emisi rosted.
Je to vlastné jedna

z téch vécikam.

Pokud Evropské unie mysli
vazném do svoji strategii
snizeni do roku 2050,

celkové produkce

emisi sklenikovych plint,

tak se ukazuje,

Ze ten sektor dopravy,

zatim tim musovim papirkem,
ktery plisobi protismérné

tim ostatnim oblastem

a ja bych zduraznil

tu jedno véc, kterou jste zménovala.
Ja si myslim, ze ta véc

a ten posun nastane

a je to prilezitost

aby Evropska unie

jako celaj vyvinula

dobré technologie

a stala se vyvozcem

muzete mit novych technologi
do zbytku svéta

Ze to je obrovska prileZitost.
Lubor Lacinap, profesor ekonomie
z Mendelové univerzity v Brné.
Dékujeme za rozhovor.

Ja taky dékuju Anas Hanon.

A to je vse

dvrtec¢niho vydani naseho podkasto.
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K pétpadesade véce

muzete kdykoli vratit na seznam spravach
ve vSech podkastovych aplikacich

a také na platformé

podkasty.cz

Dékujeme za vSechny vase typy,

name ty komentare i pripominky

posilat ndm i mizete na adresu

za minutu 6

najdete nds i na socialnich sitich instagram
a Twitter.

To byla Lenka Kavrhelova.

Tésim za zitra.
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